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6.1 Wizja i cele nadrzedne

Nie da sie zbudowad transportu o zréwnowazonej mobilnosci
w niezréwnowazonym otoczeniu systemowym.?

Miejski Obszar Funkcjonalny Wroctawia obszarem wdrazania
efektywnych rozwigzan w zakresie integracji polityki
przestrzennej | transportowej

Zaproponowana wizja sklada sie z 3 celéw nadrzednych, ktére tworza ramy dla
powodzenia interwencji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Wroctawia. Dla osiagniecia zadowalajacych rezultatéw, kluczowe jest
skupienie uwagi i oparcie realizacji PZM MOFW na nastepujacych celach nadrzednych:

F A Harmonlzaqa struktur zarzqdzama

B. Optymalizacja przestrzenna

3 Krych A., 2020, Horyzont 2050 — o nowy paradygmat planowania mobilnosci, Transport Miejski i Regionalny
06/2020.
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Harmonizacja
struktur zarzadzania

I Poprawa
iy
p transportowej

Wszystkie 3 cele nadrzedne sa ze sobg $ci$le powigzane. Nie sa one od siebie
odseparowane, lecz wrecz przeciwnie, przenikajg sie i powinny by¢ ze sobg wzajemnie
zestrojone. Zaproponowane 3 cele nadrzedne sa filarami logiki interwencji opisanej
w kolejnym podrozdziale w postaci celéw szczegdtowych wraz z pakietami dziatan.
Poszczegéine projekty realizowane w ramach pakietow dziatari, powinny wpisywac si¢ w cele
nadrzedne. Cele nadrzedne majg charakter strategiczny i dlatego przyjmuje sig dla nich
horyzont czasowy roku 2035. Natomiast dla celdw szczegétowych przyjmuje sig horyzont roku
2030, po ktérym powinna nastapi¢ ocena skutecznosci podjetych dziatar oraz ewentualna
weryfikacja celéw szczegofowych.

| Harmonizacja struktur zarzadzani

e b =5 52

Podstawowym wyzwaniem jest stworzenie efektywnego systemu zarzadzania rozwojem
MOFW. Kluczowymi obszarami wymagajacymi regulacji sa planowanie strategiczne,
planowanie przestrzenne i planowanie transportowe, ktére powinny by¢ ze sobg $cisle
zintegrowane. Zaprojektowanie odpowiednich struktur zarzadzania musi odbywac sig w taki
sposdb, aby nowe instytucje lub rozbudowane komorki organizacyjne lidera, czyli Miasta
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Wroctawia, miaty jasno okreélony zakres kompetencyjny, a ich rola w kierunkowaniu
proceséw rozwojowych w poszczegdlnych samorzgdach miata charakter koordynacyjny. Nie
naleiy réwniez wykluczaé zrzeszania sie jednostek samorzadu terytorialnego w lokalne
wspbtpracujace zwiazki transportowe (np. federacje zwiazkéw). Specyfika powstania
efektywnych struktur zarzgdzania na poziomie MOFW zalezy od przekazania poszczegblnych
kompetencji przez samorzady tworzace MOFW. Wola wspétpracy ma charakter dobrowolny,
a jej celem jest poprawa $wiadczenia ustug w $ciéle okreslonych obszarach. W zwigzku z tym,
struktury zarzadzania MOFW cze$ciowo powinny mie¢ charakter parasolowy, ale takze pewng
autonomie sprawcza w zakresie realizacji wspdlnie uzgodnionego kierunku rozwoju. Tak wigc
czeé¢ parasolowa struktur petnitaby role przewodnika dla decydentow, organizatorow
i realizatoréw ustug w poszczegélnych jednostkach samorzadu terytorialnego, a czes¢
realizacyjna skutecznie wykonywataby zadania kluczowe dla powodzenia integracji polityki
przestrzennej i transportowe;j.

Jednym z pierwszych tego typu zadar powinno by¢ stworzenie pozgdanego modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej MOFW, w oparciu o ktéry bedzie mozliwe
zaprojektowanie systemu transportowego na zasadach zréwnowazonej mobilnosci.
Niezwykle istotnym zadaniem bedzie takze koordynacja zarzgdzania infrastruktura i ustugami
na styku réinych zarzadcéw. Nalezy wykorzysta¢ dotychczasowe doswiadczenia
instytucjonalne zwigzane z wypracowywaniem i wdrazaniem unikatowych rozwigzan
z zakresu mobilnoéci, ktére do tej pory byly realizowane na szczeblu lokalnym i regionalnym,
a takze w dalszym ciggu skutecznie lobbowaé na poziomie krajowym w zakresie zabiegania
o duze inwestycje infrastrukturalne, wspomagajace zréwnowazong mobilnoé¢ na terenie
MOFW.

| Optymalizacja przestrzenna : l

Gminy posiadajg istotne prerogatywy w zakresie ksztattowania tadu przestrzennego,
takie jak uchwalanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp)
i wydawanie decyzji o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach nieobjetych
mpzp odbywa sie na podstawie decyzji o warunkach zabudowy, ktére nie musza byé spéjne
z zapisami studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.
Przyczynia sie to do zwiekszania powierzchni terendw, ktére poddawane s3 presji
urbanizacyjnej, tworzac duze obszary rozproszonej zabudowy mieszkaniowej,
m.in. utrudniajac utworzenie efektywnego systemu transportu publicznego. Wiele gmin
MOFW posiada bardzo wysoki lub wrecz catkowity poziom pokrycia mpzp, co ogranicza
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stosowanie decyzji o warunkach zabudowy. Jednak mpzp niekoniecznie muszg byc
skutecznym narzedziem kreowania tadu przestrzennego. W obowigzujacych mpzp czgsto
istnieje znaczaca nadpodaz gruntéw budowlanych, co w praktyce takze prowadzi do
rozpraszania zabudowy i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych. Zatem
wyzwaniem w zakresie ksztattowania fadu przestrzennego jest zachowanie spojnosci mpzp
i decyzji o warunkach zabudowy z dokumentami planistycznymi i strategicznymi szczebla
lokalnego, regionalnego i krajowego.

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze MOFW jest problemem wymagajacym
naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowar prawnych?, ktére nie ulatwiaja
tego typu interwencji. W strefie podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie procesow
urbanizacyjnych, zeby samochéd osobowy nie byt najatrakcyjniejszym (a czasami wrecz
jedynym) mozliwym $érodkiem transportu. Aby zacza¢ przefamywac uzaleznienie wielu
mieszkanicow od wilasnego samochodu, na terenie MOFW, nalezy promowac rozwdj
zabudowy zgodnie z zatozeniami Transit Oriented Development poprzez odpowiednie
modyfikowanie treéci dokumentéw planistycznych. Jest to koncepcja zaktadajgca rozwoj
zabudowy w oparciu o wysoka dostepnos$¢ transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego),
dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokét wezta komunikacyjnego. Dokumentem, ktory
powinien poszczegélnym gminom wskazywac zasady i lokalizacje rozwoju przestrzennego
wediug postulowanego paradygmatu, bedzie Model funkcjonalno-przestrzenny MOFW.
Jednoczeénie nalezy wprowadzaé strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujace sig zakazem
zabudowy, tak aby powstrzymaé dalsze kosztowne rozlewanie sig¢ zabudowy. Wytworzenie
racjonalnych struktur przestrzennych ma swoje uzasadnienie takze ze wzgledu na potrzeby
starzejgcego sie spoteczenstwa.

4 Szczegdlne niebezpieczeristwo w zakresie niekontrolowanego rozlewania sig zabudowy moze wynikac¢ z Ustawy
z dnia 17 wrzeénia 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo budowlane oraz ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym Dz.U. 2021 poz. 1986.
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Rysunek 6. Przyktady dobrej (Miekinia) I stubej (Kotowice) integracji zabudowy mieszkaniowej ze stacjq
kolejowq w kontekscie zatozei koncepcji Transit Oriented Development. Zrédio: Jurkowski W., 2017, Ocena
integracji zabudowy mieszkaniowej z infrastrukturg kolejowq w obszarach wiejskich w strefie podmiejskiej

Wroctawia, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 20(2), 31-42.

Tak naprawda doplero w zharmomzowanym srodowmku mstytuqonalnym skutecznie

zarzadzajacym zintegrowanym planowaniem proceséw rozwoju w wymiarze przestrzennym
na terenie catego MOFW, mozna zacza¢ tworzy¢é efektywny system transportowy,
charakteryzujacy sie zréwnowazona mobilnoscia. Wymaga to odpowiedniej integracji réznych
podsysteméw transportowych, a nie tylko publicznego transportu zbiorowego. Niezwykle
istotne jest znalezienie balansu miedzy zapewnieniem odpowiednie] dostepnosci
a efektywnodcia ekonomiczng. Natomiast wszelkie projekty infrastrukturalne musza by¢
uzasadnione korzysciami spotecznymi.

Jako niewatpliwe atuty MOFW nalezy wymieni¢ korzystne uwarunkowania w postaci
rozwinietej sieci istniejacych linii kolejowych (oraz tramwajowych we Wroctawiu), duzego
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potencjatu odtwarzania nieczynnych linii kolejowych, a takze planowanych nowych odcinkow
w ramach komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wymienione
czynniki oraz istotna masa demograficzna MOFW, predestynuja ten obszar do oparcia systemu
transportowego o sie¢ potaczer kolejowych. Nalezy jednak podkreslic, ze do zbudowania
odpowiednio sprawnego systemu kolejowego, zapewniajgcego obstuge juz obecnie mocno
rozbudowanej struktury osadniczej MOFW, niezbedne jest przeprowadzenie jeszcze szeregu
dziataii inwestycyjnych na infrastrukturze kolejowej, zaréwno jesli chodzi o podniesienie
predkosci eksploatacyjnej na okreslonych liniach jak i odpowiedniego zaggszczenia miejsc
przystankowych. W sasiedztwie infrastruktury przystankowej powinny by¢ lokowane nowe
strefy aktywnoéci gospodarczej oraz strefy zabudowy mieszkaniowej. Baza pasazerskiej
obstugi kolejowej moga by¢ potaczenia organizowane obecnie przez Samorzad Wojewddztwa
Dolnoélaskiego, ale w przysztosci, przy sukcesywnej rozbudowie infrastruktury kolejowej,
przewozy pasazerskie wramach MOFW powinny by¢ oparte o przewozy regionalne oraz
aglomeracyjne — realizowane w formie Wroctawskiej Kolei Metropolitalnej. Przy tym modelu
kluczowe staje sie zapewnienie integracji miedzygateziowej w postaci sprawnie
zorganizowanych weztéw przesiadkowych oraz wspéipracy gminy z obszaru MOFW
z organizatorem transportu kolejowego. Wezly przesiadkowe powinny mie¢ wewngtrzng
hierarchie, $wiadczacg o ich wadze w catodci systemu. Wazng role w systemie transportowym
powinny petnié¢ miasta satelickie, w ktére petnityby role huba transportowego dla
miejscowosci na terenach wiejskich w swoim najblizszym otoczeniu. W zaleznosci od rangi
wezla, powinny one zapewniaé integracje z innymi systemami: komunikacjg autobusows,
parkingami P&R czy trasami rowerowymi o charakterze dojazdowym do weztéw. W obszarze
Wroctawia wezly przesiadkowe o znaczeniu aglomeracyjnym powinny by¢ usytuowane jak
najblizej granic miasta, tak aby juz przy wjeZdzie mozliwa byta zmiana srodka transportu na
bardziej zréwnowazony. We Wroctawiu komunikacje szynowa bedzie tworzyé sied
tramwajowa prowadzaca osiowo w kierunku centrum, zintegrowana w miejscach przeciec
z systemem kolejowym, ktéry w obszarze miasta ma strukture promienisto-obwodowa.
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Rysunek 7. Organizacja systemu transportu zbiorowego w regionach miejskich — ufecie modelowe., Zrédio:

Chaberko T,, Kretowicz P., 2011, Transport zbiorowy w erze metropolii, Wspélnota 43/2021

6.2 Cele szczeg6towe wraz z pakietami dziatan

Zaréwno na poziomie strategicznym (horyzont 2035) jak i operacyjnym (horyzont 2030),

zatozenia celdw nadrzednych beda wdrazane poprzez projekty ujete w grupy pakietéw dziatari
spietych celami szczegétowymi oraz z nadanym odpowiednim priorytetem. Cele szczegotowe
odnosza sie wprost do ksztaltowania zréwnowazonej mobilnosci w sposéb wiazacy Scisle
transport z planowaniem przestrzennym, a wiec z jednej strony tworzenia realnej alternatywy
dla podrézy samochodowych na dalsze odlegtoéci, a z drugiej strony tworzenia obszaréw
przyjaznych do zamieszkania z dostepem do podstawowych ustug (w tym publicznych).
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Cel szczegétowy 1: Rozszerzenie zakresu wspotpracy miedzygminnej oraz instytucjonalnej
na rzecz budowania spdéjnosci MOFW

Lp? Pakiety dziatan Briorytet:
%1.1  Struktury  zarzadzania transportem, drogami i planowaniemi
| | przestrzennym w aglomeracji ;
| 12 Wizja rozwoju funkcjonalno-przestrzennego, rezerwacja ciagéw‘

{ wysoki
E
g komunikacyjnych
i
i
i

wysoki

| 1.3 | Zagospodarowanie terendw zamknietych | niski
Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring
proceséw rozwoju

1.4 $redni

Cel szczegétowy 2: Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu niesamochodowego
w codziennych przemieszczeniach w obszarze MOFW

Lp: Pakiety dziatan Priorytet
2.1 | Integracja transportu publicznego - wysoki
2.2 \ Sie¢ parkingdw Park&Ride \ wysoki
2.3 | Aglomeracyjna sie¢ drég rowerowych | sredni ‘
Cyfryzacja transportu, otwarte dane, informacja w czasie “ e 5
| rzeczywistym ] Hisid ‘
Cel szczegbtowy 3: Polepszenie warunkéw zamieszkiwania w obszarze MOFW
’ Lpe Pakiety dziatan! Priorytet ’
3.1 | Budowa centréw lokalnych - | éredni
’ 3.2 [ Humanocentrycznoéé transportu, inkluzywno$¢, ,,odzyskiwanie miast” 1 $redni

Cel szczegétowy 4: Zmniejszenie uciailiwosci transportowej dla ludzi i $rodowiska wraz
z poprawg hezpieczerstwa i jakosci infrastruktury

1 Lps Pakiety dziatan Priorytet ‘
| 4.1 | Nisko lub zeroemisyjno$¢ w transporcie | wysoki |
| 4.2 | Deptaki — uspokajanie ruchu — obwodnice | dredni |
1 4.3  Standardy bezpieczeristwa drég, wizja zero i czarne punkty wysoki |
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Cel szczeg6towy 5: Promowanie i rozwdj nowych form i ustug z zakresu mobilnosci

Lp: Pakiety/dziatan Prioryiet
' 5.1  Wykorzystanie rzek | niski
1 5.2 \ Rozwigzania dla kurieréw i logistyki cargo \ niski i
| 5.3 Standardy i polityka regulacji UTO i e-mobilnosci \ sredni :

Ponizej zostata opisana charakterystyka projektéw, ktore beda realizowane na terenie
PZM MOFW w ramach poszczegélnych pakietéw dziatari. Dla wybranych pakietéw dziatari
zostaty wyszczegdlnione specyficzne typy projektéw w podziale na 5 obszaréw wdrazania:

v MOFW

v" Wroclaw — miasto rdzen

v" Pierécien |, ktdry stanowig gminy wiejskie: Czernica, Diugoteka, Kobierzyce, Migkinia,
Wisznia Mata, Zérawina oraz czeéci wiejskie gmin miejsko-wiejskich: Katy Wroctawskie,
Oborniki Slaskie, Siechnice

v" Pierécient 11, ktéry stanowig gminy wiejskie: Boréw, Dobroszyce, Domaniow, Dziadowa
Ktoda, Jordanéw Slaski, Kostomtoty, Kroénice, Malczyce, Mietkéw, Olesnica, Otawa,
Przeworno, Zawonia oraz cze$ci wiejskie gmin miejsko-wiejskich: Bierutow, Brzeg Dolny,
Jelcz-Laskowice, Miedzybdrz, Prusice, Strzelin, Sobdtka, Sycdw, Sroda Slaska, Trzebnica,
Wotéw, Zmigréd

v Miasta satelickie Wroctawia — gminy miejskie: Brzeg, Olesnica, Otawa oraz czesci
miejskie gmin miejsko-wiejskich: Bierutow, Brzeg Dolny, Jelcz-Laskowice, Katy
Wroctawskie, Miedzybérz, Oborniki Slaskie, Prusice, Siechnice, Sobdtka, Strzelin, Sycéw,
Sroda Slaska, Trzebnica, Wotéw, Zmigréd

Wiele ze wskazanych obszaréw dziatania przekracza mozliwosci finansowe
i kompetencyjne samorzadéw tworzacych MOFW, dlatego pod niektérymi pakietami dziatari
wskazano interesariuszy zewnetrznych, ktérych wsparcie i wspéipraca sg konieczne do
osiggniecia zaktadanych celéw. W ramach wspétpracy z Interesariuszami zewnetrznymi nalezy
wptywaé na ksztatt realizowanych projektéw, tak aby wspomagaly tworzenie w MOFW
$rodowiska charakteryzujacego sie zréwnowazong mobilnoscia.

Rekomendacje wynikajace z ponizszych pakietow dziatari w podziale na rekomendacje
ogdlne i szczegdtowe z uwzglednieniem obszaréw wdrazania, Zrédet finansowania oraz
interesariuszy zewnetrznych znajdujg sie w Zataczniku A — Macierz rekomendacji. Nalezy
podkreslié, iz Pakiety dziatari sg w peini zbiezne z zatozeniami i celami dokumentéw na
szczeblu europejskim, krajowym i regionalnym. W przypadku Wroctawia, ktéry ma
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opracowany Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Wroctawia cele i rekomendacie s3
takze spdjne na poziomie obu dokumentdéw.

WCeI szczegéfowy il Rcﬁi'szerzérrrﬁe Za kresu wspo’fpracy i
miedzygminnej oraz instytucjonalnej na rzecz budowania
__spojnosci MOFW.

St adzania transportem; drogami
" i planowaniemprzestrzenhymw aglomeragji

Stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania polityka

przestrzenng i transportowg

v Optymalizacja polaczeri w ramach transportu publicznego w obszarze
MOFW

v Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa Dolnoslaskiego

v Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego

v" Samorzady powiatowe

MOFW

Interesariusze
zewnetrzni

Instytucjonalne zagadnienia zwigzane ze stworzeniem efektywnych struktur
zintegrowanego zarzadzania polityka przestrzenna i transportowa sg niezwykle wymagajacym
zadaniem, a jednoczeénie koniecznym fundamentem dla pomyslnego rozwoju MOFW
w zakresie mobilnodci. Sugerowana jest hybrydowa integracja zarzadzania wymienionymi
sektorami poprzez utworzenie struktur o charakterze parasolowym z pewna doza
autonomicznej sprawczoéci w $cisle okreslonym obszarze ksztattowania polityki przestrzennej
i transportowej, w oparciu o wspélnie wypracowany kierunek rozwoju. Utworzenie takich
struktur jest mozliwe na 3 sposoby. Pierwszym z nich jest utworzenie zarzadu
metropolitalnego. Drugim zas oparcie integracji planowania przestrzennego i transportowego
o zasoby instytucjonalne i kompetencje lidera MOFW — Wroctawia. Nie nalezy rowniez
wykluczaé zrzeszania sie jednostek samorzadu terytorialnego w lokalne wspdtpracujace
zwigzki transportowe (np. federacje zwigzkéwy).

Wymaga to przekazania przez jednostki samorzadu terytorialnego jasno okreslonych
kompetencji i $rodkéw finansowych instytucjom integrujgcym polityke przestrzenng
i transportowa. Finansowanie tak powstatych struktur powinno by¢ stabilne, a struktura ich
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budzetu zrownowazona. Celem jest opracowanie skutecznej struktury zarzgdzania, ktorej
zakres kompetencji bedzie akceptowalny dla wszystkich podmiotéw tworzacych MOFW.
Przyjecie wspdlnie wypracowanych zasad zarzadzania transportem publicznym w obszarze
MOFW pozwoli na lepsze dostosowanie sieci do potrzeb mieszkanicow a takze
zoptymalizowanie komunikacji kolejowej i autobusowej miedzygminne;j.

- Wizja rozwoju fuhkejonalho-przestizennego,
) 1 8
.|

rezerwacjalciagow komunikacyjnyeh

Obszar Rekomendacja

| v Opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego MOFW wraz
z dokonaniem przeglagdu dokumentdw planistycznych
MOFW v’ Utrzymywanie niezbednych rezerw dla rozwijania systemow
i transportowych zgodnie z modelem struktury funkcjonalno-

! przestrzennej (rezerwy liniowe oraz obszarowe) — dokonanie
w niezbednym zakresie zmian w dokumentach planistycznych
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
PKP Polskie Linie Kolejowe
(Centralny Port Komunikacyjny

Interesariusze
zewnetrzni

RSNy

Istotg dziatah w tym obszarze jest opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego
MOFW wraz z dokonaniem przegladu studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Jest to
etap konieczny dla uksztattowania efektywnego systemu transportowo-osadniczego MOFW
w oparciu o zatozenia Transit Oriented Development.

Ponadto istotne jest wskazanie lokalizacji dla korytarzy transportowych, zaréwno tych
o znaczeniu lokalnym, jak i regionalnym i krajowym. Szczegdlnie istotne jest zarezerwowanie
terenéw pod rozwdj Wroctawskiego Wezta Kolejowego oraz korytarzy transportowych
ohstugujacych wezty przesiadkowe we Wroctawiu i na terenie Gmin MOFW. Integracja dziatan
planistycznych pomiedzy wszystkimi podmiotami na obszarze MOFW jest fundamentem do
uksztattowania  érodowiska charakteryzujacego sie  zréwnowazong  mobilnoscig.
Rezerwowanie terenéw pod korytarze komunikacyjne to tylko jeden z elementéw rozwoju
funkcjonalno-przestrzennego, ktéry powinien byé skoordynowany zrozwojem terendw
mieszkaniowych i aktywnosci gospodarczych, a wiec oprécz aspektu przestrzennego powinien

miec réwniez uzasadnienie spoteczno-gospodarcze.
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. t a
v Przeprowadzenie analizy moiliwosci wiaczenia czedci terenéw
zamknietych usytuowanych w obszarze MOFW w  struktury
urbanistyczne gmin (wykorzystanie pod przestrzenie publiczne, wezly
MOFW przesiadkowe, lokalne centra, ciagi pieszo-rowerowe)
v’ Nawiazanie wspdtpracy instytucjonalnej celem wypracowania sciezki
prawnej i organizacyjnej umotliwiajacej prowadzenie inwestycji
w obszarach nieruchomosci kolejowych
v PKP Polskie Linie Kolejowe
v PKPS.A
v Agencja Mienia Wojskowego

Interesariusze
zewnetrzni

W ramach tego obszaru postulowane jest przeprowadzenie analizy mozliwosci
wlgczenia niektérych terenéw zamknietych (np. pokolejowych, poprzemystowych
i powojskowych) w strukture przestrzeni publicznych. Stworzenie listy takich potencjalnie
atrakcyjnych obszaréw do mozliwej zmiany statusu oraz p6zniejsza konwersja przeznaczenia
gruntu, miataby na celu zoptymalizowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej jednostek
osadniczych MOFW, wykorzystujac takie tereny na przyktad pod funkcje rekreacyjne, budowe
parkingdw Park&Ride, ciggéw pieszo-rowerowych czy weztdw przesiadkowych.

Dziatania promogcyjne, szkolenia, projekty partnerskie,
monitoting procesow: rozwoju

" Obszar B I Rekomendac)a

v Przygotowanie spéjnej koncepcji informacyjnej w temacie dziatari na
MOFW rzecz zréwnowazonej mobilnosci

v" Monitorowanie proceséw rozwoju MOFW
v Urzad Marszatkowski Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego

Ifiteresaritisze v Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Opolskiego
v' Samorzady powiatowe

Zewngtni v Gtéwny Urzad Statystyczny

¥ Instytut Rozwoju Terytorialnego

Czynnikiem niezbednym dla powodzenia przeprowadzenia pozytywnej zmiany
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci jest rzetelne i zrozumiate informowanie spotecznosci
MOFW na temat wdrazanych projektéw. W zwigzku z tym istnieje koniecznos¢ wdrozenia
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spdjnej polityki informacyjnej samorzadéow MOFW na temat pozytywnych aspektow
prowadzonych przedsiewzieé. Wazne jest takie ciggte doskonalenie umiejgtnosci
pracownikéw administracji publicznej w zakresie nowych trendéw w mobilnoéci, czy procedur
i form wspdtpracy z pozostatymi samorzadami MOFW.

Dla skuteczniejszego wdrazania PZM MOFW warto stosowac bardziej wyrafinowane
narzedzia monitorowania proceséw rozwoju. Dla lepszego uchwycenia zmiennoéci zjawisk
i procesdéw z zakresu zagospodarowania przestrzennego zaleca sie wykorzystanie metod
badawczych w oparciu o analize danych przestrzennych (GIS). Natomiast oszacowaniu skali
zmian zachowan komunikacyjnych mieszkancow dobrze stuzytoby cykliczne przeprowadzanie
kwestionariuszowych badan spotecznych.

__i _éeldszczegé-’rﬂc-iwy 24 Zwm;kszéae konkiji-’é-ncyjnosci trahsrboftu“ .
l hiesamochodowego w.codziennych przemieszczeniach
_ W obszarze MOFW

rﬁd organ

Yl
Metropolitalnej

v' Wspdlpraca nha rzecz rozwijania systemu kolejowego (reaktywacja
nieczynnych linii, nowe miejsca przystankowe)

MOFW v' Rozwdj transportu publicznego o charakterze miedzygminnym, w tym w
szczegdblnosci obwodowych powiazan autobusowych

v Wypracowanie wspdlnych rozwiazan taryfowych dla catego transportu
publicznego w obszarze MOFW

v Wypracowanie jednolitego systemu informacji pasazerskiej

v" Budowa weztéw przesiadkowych o znaczeniu aglomeracyjnym przy
granicy miasta w powigzaniu ze stacja kolejowg lub petlg tramwajowa
(wezty nadrzedne)

v"  Rozszerzanie zasiegu obstugi szynowej - wydluzanie sieci tras
tramwajowych

v'  Rozszerzanie zasiegu obstugi autobusowej — wydtuzanie komunikacji
autobusowej wraz z nowymi miejscami petlowymi, w tym poza granice
Wroctawia, do najblizszych miejscowosci

v" Budowa weztéw przesiadkowych w powigzaniu z gléwng stacja
kolejowa miasta (wezly gtéwne)

Wroctaw

Miasta satelickie
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Obszar Rekomendacja
v Budowa co najmniej jednego wezta gtéwnego w gminie i centréw
przesiadkowych jako weztéw pomocniczych
, | v' Budowa co najmniej jednego wezta gtéwnego w miejscowoéci gminnej :
; Pierscien Il ; (jezeli gmina posiada bezposredni dostep do systemu transportug

|
§ Pierscien |

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego
Samorzady powiatowe
Koleje Dolnoslgskie
PKP Polskie Linie Kolejowe
PKP S.A.
Dolnoslaska Stuzba DrégiKolei

Interesariusze
zewnetrzni

R ST S TR

Kluczowym aspektem w tym zakresie sg dziatania prowadzace do zintegrowania
transportu szynowego na obszarze MOFW 2z innymi podsystemami transportowymi.
Najwazniejszym elementem integrujagcym komunikacje kolejowg z autobusowa oraz
tramwajowa (w obszarze Wroctawia) beda wezly przesiadkowe. Wezly te powinny miec
nadana range, ktéra bedzie wskazywata na rodzaj i zakres komunikacji zintegrowanej w weéle.
Najwazniejsze beda wezly nadrzedne usytuowane na granicy miasta rdzenia oraz wezly
gtéwne usytuowane w miastach satelickich, ktére beda petni¢ role hubdéw transportowych dla
miejscowosci w swoim otoczeniu. Te wezly powinny skupia¢ oprécz transportu szynowego
(kolejowego lub/i tramwajowego we Wroctawiu) komunikacje autobusowg regionalng oraz
sie¢ linii autobusowych dowozowych zbierajacych pasazeréw z miejscowoéci oddalonych od
systemu szynowego (komunikacja migdzygminna lub gminna), zachodzi réwniez koniecznos¢
wydtuzenia taficucha podrézy transportem szynowym poprzez zintegrowanie z ruchem
rowerowym. Wezly nadrzedne oraz gtéwne powinny mie¢ okreslony standard wyposazenia,
w tym obowiazkowo w parkingi w systemie P&R. Przy weztach pomocniczych wskazane jest
usytuowanie parkingéw, jednak nie muszg by¢ one wtaczone w system P&R. Punkty
przesiadkowe (wezty dodatkowe) nie muszg posiada¢ towarzyszgcej funkcji parkingowej, ale
bytoby wskazane zorganizowanie przy nich miejsca na zatrzymanie samochodu dla os6b
podwozacych pasazeréw do przystanku. Przy weztach nadrzednych i gtéwnych wskazane jest
wprowadzenie funkcji ustugowej w formie centrum lokalnego z ustugami dostosowanymi do
potrzeb danego obszaru. Wezty przesiadkowe powinny takze stanowi¢ wazne punkty styczne
dla innych systemdw, w szczegélnosci rowerowego, ktéry moze na krétkich odlegtosciach
stanowi¢ wygodny dojazd z terendw zabudowanych oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd
rowerowy do miejsc weztowych (w szczegdlnoéci weztow gtéwnych) nalezatoby umozliwic,
taczac wezet przesiadkowy z przebiegajaca w poblizu gtéwna trasa rowerowq. Wazne jest
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takze zadbanie o funkcjonalno$é architektoniczng realizowanych weztéw. Dla uzyskania
integracji organizacyjnej nalezy takze wypracowaé wspélne rozwigzania taryfowe i jednolity
system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w MOFW. Istotny jest takze
rozwdj sieci transportu publicznego o charakterze miedzygminnym, co ma szczegdlnie duze
znaczenie w okresie osiggania docelowej sprawnosci systemu kolejowego. Naleizy tez
zapewni¢ odpowiedni poziom wydatkéw na system transportu publicznego, faczne wydatki na
funkcjonowanie transportu publicznego w 2019 r. zamknety sie w kwocie 576 720 202,54 zt
w przysztosci wydatki te powinny ulec zwigkszeniu.

Siec parkingow: Park&Ride
Obszar o |;,Hf(e,l'lmi-lti'll-'.la!diai7
MOFW ’ v" Wypracowanie jednolitych standardéw budowy parkingéw P&R

v Budowa i rozbudowa parkingdw w systemie P&R przy weztach
przesiadkowych nadrzednych (przy granicy miasta)

v Budowa parkingéw przesiadkowych przy pozostalych wezlach jedynie
w obszarze na zewnatrz obwodnicy $rédmiejskiej lub w jej poblizu (np.
petla tramwajowa Marino), w bezpo$rednim sasiedztwie waznych drog
wlotowych

v Budowa parkingéw w systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz w formie

Miasta satelickie | parkingéw przesiadkowych towarzyszacych przy pozostatych wezlach

(w szczegbInodci przy stacjach kolejowych)
| v Budowa parkingdw w systemie P&R przy weile gtéwnym oraz w formie
! parkingéw  przesiadkowych  towarzyszacych  przy  weztach
pomocniczych (w szczeg6lnosci przy stacjach i przystankach
kolejowych)

| v Budowa parkinggw w formie parkingéw przesiadkowych lub

Pierscien I | w systemie P&R przy wezle gtéwnym oraz przy weztach pomocniczych
zaleznie od potrzeb.

PKP Polskie Linie Kolejowe
v' PKPS.A.
v Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei

Wroctaw

Pierscien |

Interesariusze

zewnetrzni

Parkingi Park&Ride zapewnig przewage konkurencyjng nad samochodem, dlatego
tworzenie jednolite] i powszechnie dostepnej sieci parkingéw P&R na terenie catego obszaru
MOFW powinno by¢ wprowadzane w petnej integracji taryfowej z systemem transportu
publicznego na terenie MOFW. Wypracowanie jednolitych standardéw budowy wszystkich
parkingéw bedzie uwzgledniato podziat na miasto rdzen i pierécienie wokot niego. Istotne
jest, aby infrastruktura parkingdw Park&Ride byta budowana wedtug jednolitych standardow,
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a korzystanie z niej byto oparte na prostych zasadach i intuicyjnosci. Mozliwe bytoby ich
ogrodzenie, a wyposazenie w monitoring wrecz wskazane. Przedmiotowe parkingi powinny
by¢ takie wyposazone w zadaszone miejsca postojowe dla roweréw (Bike&Ride). Takie
parkingi powinny by¢ integralng czescig weztéw przesiadkowych nadrzednych oraz gtéwnych
jako element integrujacy transport indywidualny i zbiorowy. Wyjatkiem sg wezly gtéwne
zlokalizowane we Wroctawiu, ktére powinny obejmowac kluczowe stacje kolejowe skupione
wokét centrum miasta. Ich potozenie w strukturze miasta i dostgpnosé komunikacji miejskiej
w poblizu determinuje brak obowigzku ich wyposazenia w parkingi Park&Ride. Istotne jest
takze wyposazenie takich lokalizacji w stacje tadowania pojazddw elektrycznych. W promieniu
do 3-4 km od parkingéw powinna zosta¢ zapewniona infrastruktura rowerowa zapewniajaca
dojazd okolicznym mieszkaricom.

Dla wezldw mniejszego znaczenia, jak wezly pomocnicze, funkcja parkingowa jest
wskazana jako towarzyszaca, jednak nie ma potrzeby wprowadzania na nich ograniczonego
dostepu, takiego jak dla parkingéw w systemie P&R. Dla uzyskania jednolitej identyfikacji
wizualnej, wskazane bytoby tylko odpowiednie oznakowanie parkingéw przy weztach
przesiadkowych w obszarze MOFW. Parkingi organizowane w systemie P&R powinny mie¢ co
najmniej 30 miejsc dla samochodéw i 20 miejsc dla roweréw w zadaszonej lub zamykanej
wiacie. Pozostate parkingi (towarzyszace weztom mniejszego znaczenia) powinny oscylowac
wielkoécia pomiedzy 10 a 30 miejsc postojowych, w zaleznosci od lokalnych uwarunkowarn
oraz potencjatu ludnoéciowego obszaru oddziatywania (przyjmujac za wartos¢ bazowg dystans
5 km od wezta)®. Koszt budowy jednego miejsca parkingowego w systemie P&R wynosi okoto
25.000,00 zt.

Aglomeracyjnasiecé drog rowerowych

Obszar Rekomendacja

v Opracowanie koncepcji podstawowej sieci drég dla roweréw
w obszarze MOFW wraz z ustaleniem hierarchizacji

v Wypracowanie jednolitych standardéw infrastruktury rowerowej

v" Wypracowanie modelu identyfikacji wizualnej aglomeracyjnej sieci
drég rowerowych

MOFW }
|
|
|

5 podano wartosci orientacyjne — doktadna liczba miejsc postojowych dla samochodéw i roweréw bgdzie
wynikata m.in. z analizy zapotrzebowania na miejsca w danej lokalizacji oraz planu funkcjonalno-przestrzennego
MOFW.
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Obszal: IRekomendacja
v Budowa ciagéw rowerowych o charakterze aglomeracyjnym
1 (cyklostrady) do gmin Pierscienia |
v'  Budowa sieci tras rowerowych o parametrach wskazanych
w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta,
v"  Budowa ciaggéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centrow przesiadkowych;
v Budowa pozostatych ciagéw pieszych i rowerowych odseparowanych
Wroctaw od ruchu samochodowego, umoiliwiajacych powigzania pomigdzy
osiedlami oraz w powigzaniu z trasami wyprowadzajacymi ruch
rowerowy w kierunku gmin Pierscienia |
v" Prowadzenie dziatai promujgcych ruch rowerowy skierowanych do
dzieci i dorostych, edukowanie w zakresie poprawnego korzystania z
infrastruktury dla roweréw
Miasta satelickie i v Budo.v\'ra. lciagéw pieszych, row.ferowych ‘i piesz.:o-rowerowych
umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych

v Budowa ciggu rowerowego faczacego wszystkie gminy Pierscienia |
Platdiah.| v" Budowa ciggéw rowerowych do Wroctawia
v' Budowa ciggéw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych
| v Budowa ciggéw rowerowych do najblizszego miasta powiatowego
Pierscien Il v" Budowa ciagébw pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych
umozliwiajacych bezpieczne dotarcie do centréw przesiadkowych
v Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
interesafiusze v" Dolnoélaska Stuzba Drég i Kolei
_" v Samorzady powiatowe
v" Wody Polskie
Y lasy Paristwowe B

Sie¢ drég dla rowerdw na terenie MOFW powinna by¢ ksztattowana wedtug jednolitych
standarddéw infrastruktury rowerowej wraz z ksigga identyfikacji wizualnej, a nowe odcinki
powinny doprowadza¢ do osiggniecia jak najwiekszego poziomu spdjnosci sieci w catym
MOFWS, tak aby podréie rowerem staly sie realng alternatywa dla krétkich podrozy
samochodem osobowym. Nalezatoby w pierwszej kolejnosci opracowac koncepcjg
podstawowej sieci drég rowerowych MOFW z uwzglednieniem powigzan z trasami
miedzynarodowymi przebiegajacymi przez obszar MOFW (jak Euro Velo 9) trasami krajowymi

& Nalezy potozyé nacisk na spetnianie przez trasy rowerowe okreslonych, mierzalnych kryteriéw — opracowanych
np. przez holenderska organizacje techniczng CROW, badz, w przypadku velostrad, opisanych na stronie
https://cyclehighways.eu/.
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(jak Blue Velo) oraz pozostatymi trasami gtéwnymi przyjetymi w ramach Koncepcji gtéwnych
tras rowerowych Wojewdédztwa Dolnoslaskiego (pn. Dolnoslaska Cyklostrada.)

Jako podstawowy kierunek w rozwoju systemu rowerowego powinno zosta¢ przyjete
zatozenie utworzenia powigzan rowerowych pomigdzy miastem rdzeniem a sgsiednimi
gminami, miastami powiatowymi a sgsiednimi gminami oraz jednej trasy rowerowej taczacej
gminy Ringu I.

Integralna czescig dziatain rozwijajagcych ruch rowerowy na terenie gminy Wroctaw
powinny stanowi€ zapisy i cele zawarte w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta.
Realizacja sieci tras rowerowych zlokalizowanych na obszarze Wroctawia jest kluczowa dla
stymulowania ruchu rowerowego na obszarze catego MOFW. Wroctaw jako obszar centralny
zapewnia komunikacje na diuzszych dystansach pomigdzy wszystkimi gminami. Kregostup
sieci tras rowerowych aglomeracji musi zatem uwzglednia¢ mocny rozwdj sieci tras
rowerowych na terenie Wroctawia.

Istotne dla promowania ruchu rowerowego bytoby takze tworzenie bezpiecznych tras
rowerowych dojazdowych do placéwek os$wiatowych oraz do weztéw przesiadkowych,
zwiaszcza tych z dostepem do transportu kolejowego. Promocja ruchu rowerowego powinna
wigza¢ sie réwniez z rozwijaniem systemow wypozyczania rowerow (w szczegdlnosci
w miastach) oraz organizowaniem parkingéw B&R w formie zadaszonej i zamykanej przy
weztach nadrzednych oraz gtéwnych, a przy centrach lokalnych i weztach pomocniczych
w formie stojakéw rowerowych. Naleizy réwniez zwrécié uwage na koniecznosc
zabezpieczenia korytarzy do prowadzenia tras rowerowych szybkiego ruchu — tzw. velostrad:
np. wzdtuz linii kolejowych, wzdtuz drég szybkiego ruchu, w korytarzach rzecznych, czy
z wykorzystaniem nieczynnych linii kolejowych. Wymaga to wspdtpracy nie tylko z zarzgdcami
drég, ale takze wod i kolei. Istotne jest takie zapewnienie infrastruktury dla takich srodkow
transportu jak hulajnogi elektryczne i UTO oraz zapewnienie kompatybilnosci z systemami
pojazdéw wypozyczanych. Koszt budowy jednego metra drogi dla roweréw wynosi okoto
2.000,00 zt’.

7 Usredniony koszt budowy drogi dla rowerdw o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 2,0 m.
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 Cyftyzacia transportu, otwarte dane;
Informacjaiwiczasielrzeczywistym

. Re EER
Implementacja systeméw zarzgdzania ruchem
MOFW v Wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych dostep do informacji
o transporcie publicznym — przygotowanie pilotazu planera podrozy

Wroctaw Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego

Miasta satelickie Rozwijanie Inteligentnego Sytemu Transportowego

Pierscien | Rozwijanie systemdw informacji pasazerskiej
Pierscien Il Rozwijanie systemdw informacji pasazerskiej
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
PKP Polskie Linie Kolejowe

Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei

Interesariusze
zewnetrzni

e Y

Rozwdj nowoczesnych technologii w dziedzinie transportu przynosi liczne korzysci
zaréwno dla pasazeréw, jak i dla podmiotéw odpowiedzialnych za organizacje systeméw
transportowych. Dzieki wdrazaniu innowacyjnych rozwiagzan mozliwe bedzie usprawnienie
dziatania poszczegdlnych elementdéw systemow transportu na terenie MOFW. Implementacja
systeméw zarzadzania ruchem zoptymalizuje wykorzystanie sieci transportowych,
jednoczeénie przyczyniajgc sie do zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu. Natomiast stworzenie jednolitego i zintegrowanego systemu informacji
pasazerskiej poprawi komfort podrézy. Cyfryzacja ma stuzyé szacowaniu poziomu obcigzen
transportu publicznego oraz identyfikacji obszaréw problemowych i preferencji mieszkaricow,
co stuzyloby bieigcemu zarzadzaniu ruchem oraz identyfikacji koniecznych przysztych
przedsiewzie¢  inwestycyjnych. W  kontekscie rozwoju  Inteligentnego  Systemu
Transportowego nalezy wymienié¢ chociazby potrzebe wykorzystania danych i systemow
prowadzonych przez interesariuszy zewnetrznych (np. Krajowy System Zarzadzania Ruchem).
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Cel szczegbtowy, 3: Polepszenie warunkow zamieszkiwania
w.obszarze MOFW.

Buidowa centrowlokalnye!

~ Obszar A | Rekomendacja : s e
' v/ Powigzanie rozwoju zabudowy mieszkaniowej w relacji do wezldw
transportowych (zwlaszcza zwigzanych z komunikacja szynowa), w
MOFW A - AT :
szczegblnosci zabudowy wielorodzinnej i intensywnej zabudowy
jednorodzinnej (szeregowej i zwartej).
v Stymulowanie powstawania centréw lokalnych przy weztach
Wisetsw przesiadkowych nadrzednych poprzez dziatania planistyczne

v Uzupetnianie pakietu dostgpnych ustug publicznych w obszarach
o gestej strukturze zamieszkania

Miasta satelickie | v Budowa centréw lokalnych w powigzaniu z gtéwna stacja kolejowa

Pierécien | ’ v Budowa centréw lokalnych przy stacjach/przystankach kolejowych
| v Budowa centrow lokalnych w gtéwnych miejscowosciach (jezeli jest taka

Pierécien Il RN ) . : ) .
T motliwosé, to w powigzaniu ze stacja/przystankiem kolejowym)
Interesariusze v PKP Polskie Linie Kolejowe
t . v" PKP S.A.
£eRNEHEM v Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei

Wazne dla rozwoju zréwnowazonej mobilnosci jest wytworzenie lokalnych centrow,
ktére beda obszarami integracji réznych podsysteméw transportowych, a jednoczesnie
miejscami koncentracji funkcji m.in. biurowych, edukacyjnych i ustugowo-handlowych, dzieki
czemu ograniczona zostanie konieczno$é realizacji stosunkowo dtugich podrozy w celu
zaspokojenia podstawowych potrzeb. R6zne uwarunkowania poszczegolnych gmin nie zawsze
pozwalajg na zabezpieczenie terendw pod ustugi w otoczeniu stacji kolejowych. Poza tym nie
kazda wieksza miejscowo$¢ ma potencjat do zorganizowania lokalnego centrum przy stacji lub
przystanku kolejowym ze wzgledu na oddalenie od systemu kolejowego. Struktura wiasnosci
gruntéw jest zréinicowana dlatego wskazane bytoby dokonanie analizy potencjatu
usytuowania centréw lokalnych przy stacjach/przystankach kolejowych z uwzglednieniem
dostepnosci gruntowej oraz ewentualnie po tym etapie, przy pozytywnych wynikach analiz,
dokonanie dziatari planistycznych dla zarezerwowania okreslonej funkcji. Bez wzgledu na
lokalizacje centrum lokalnego, nalezy zapewni¢ jego wewnetrzng spojnosé funkcjonalng
i powiazanie urbanistyczne z otoczeniem np. poprzez potaczenie droga rowerowa lub linig
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transportu zbiorowego z oddalonymi generatorami ruchu. Nalezy tez zadbac o stworzenie
efektu synergii pomiedzy dowozami uczniéw do szkét z obszaru WROF a funkcjonowaniem
systemu transportu publicznego. Istotny jest takze rozwdj ustug publicznych oraz tworzenie
przyjaznej przestrzeni iinfrastruktury dla biznesu na poziomie poszczegdlnych gmin
i powiatéw, tak aby tam gdzie to mozliwe, minimalizowa¢ zjawisko dojazdéw do Wroctawia,
przyczyniajac sie do ograniczenia zjawiska ,waskich gardet” na ciggach dojazdowych do stolicy
wojewodztwa.

4

ycznoséitranspontu inkIlzywnose,

,0dzyskiwanieimiast”

v Poprawa funkcjonalnoéci miejsc  przystankowych pod katem
dostepnodci dla réznych grup uzytkownikéw
v' Poprawa jakosci zagospodarowania przestrzeni publicznych réznego
typu (place, skwery, miejsca spotkari)
v Likwidacja barier w terenach publicznych
v Podniesienie komfortu podréizy komunikacja publiczng poprzez
wprowadzenie do obstugi pasazerskiej taboru niskopodiogowego
- Poprawa dostgpnosci pieszej i rowerowej szkot w obszarze WROF
Rozwijanie strefy ptatnego parkowania
Budowa infrastruktury rowerowej wraz z dziataniami promocyjnymi i
edukacyjnymi zgodnie z celami zalozonymi w dokumentach
strategicznych i operacyjnych miasta — polaczenia osiedli z siecig tras
Wroctaw gtéwnych, parkingi rowerowe , trasy rowerowe w centrum
v Wprowadzanie przeksztalcet w  obszarze ulic i placow
z uwzglednieniem polepszenia komfortu przemieszczen pieszych wraz
z wprowadzeniem zieleni towarzyszacej i rozwigzan retencjonujgcych
wode opadowg
v" Rozwijanie strefy ptatnego parkowania
v Woprowadzanie przeksztalcei w obszarze ulic i placéw
z uwzglednieniem wprowadzenia zieleni i rozwigzal retencjonujgcych
wode opadowaq

MOFW

< NS

Miasta satelickie

Brak dobrej oferty komunikacji publicznej w gminach obszaru funkcjonalnego jest
przyczyna nie tylko wykluczenia komunikacyjnego, ale takze znacznego ograniczenia dostepu
do ustug publicznych (takich jak edukacja, stuzba zdrowia itp.), a skutki tego stanu szczegoblnie
dotykaja mtodziez, osoby starsze i osoby ze szczegolnymi potrzebami. W kwestii ergonomii
i dostepnosci transportowej powaznym wyzwaniem jest kreowanie tzw. przyjaznej
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przestrzeni, zwiekszajacej dostep do transportu publicznego. Istotne jest takze zapewnienie
atrakcyjnosci przestrzeni publicznych, co korzystnie wplynie na identyfikacje ze swoim
miejscem zamieszkania.

§ Celiszc szenie ucigzliwosci transportowej dla
ludzi i'srodowiska wraz z poprawa bezpieczenstwa i jakosci
infrastruktu

| st |
v"  Promowanie  wykorzystywania w  przewozach pasazerskich
MOFW zeroemisyjnego taboru (wodorowego lub elektrycznego)

v Realizacja elektrolizera na terenie MOFW

v Rozwdj floty taboru szynowego

v Kontynuowanie wymiany taboru autobusowego na nisko lub
zeroemisyjny

v Rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych
wspotdzielonych: roweréw (w tym elektrycznych), UTO, skuteréw
Wroctaw elektrycznych

v Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobéw dostaw
(samochody elektryczne, rowery towarowe)

v' Realizacja niezbednej infrastruktury oraz promocja logistyki rowerowe;j
zgodnie z celami zalozonymi w dokumentach strategicznych i
operacyjnych miasta

v Promowanie wykorzystywania niskoemisyjnych sposobéw dostaw
(samochody elektryczne, rowery towarowe)

v" Rozwdj i promowanie wypoiyczalni pojazdéw zeroemisyjnych
wspotdzielonych

Miasta satelickie

Transformacja energetyczna istotnie wptynie na system transportowy, dlatego
w niniejszym dokumencie wzmocniono zapisy dotyczgce zeroemisyjnosci transportu na rzecz
poprawy jakoéci érodowiska i odpornosci regionu. Takie podejicie jest zgodne z polityka
klimatyczno-energetyczng Unii Europejskiej oraz wytycznymi Rzadu RP. Takie aktualne
dokumenty jak Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 oraz Polityka Energetyczna Polski do
2040 roku wyraznie wskazuja wodér jako paliwo alternatywne w transporcie. Dlatego na
terenie MOFW bedg wspierane inwestycje w zeroemisyjny tabor transportu publicznego
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(wodorowy lub elektryczny) wraz z budowa infrastruktury do obstugi pojazdow o takim
napedzie.

Nie ulega watpliwosci, ze rynek OZE (w tym wodoru) bedzie podlegat dynamicznemu
rozwojowi. Nowoczesne technologie wodorowe znajdujg zastosowanie gtéwnie w energetyce
i transporcie oraz wspieraja dazenie do neutralnosci klimatycznej innych sektoréw gospodarki.
Jednoczeénie, aby stworzy¢ ekosystem energetyczny w duzej mierze oparty na OZE (w tym na
wodorze), konieczne bedzie wskazanie mozliwoéci realizacji na terenie MOFW elektrolizera,
ktéry bedzie stanowit bezemisyjna alternatywe m.in. dla sektora transportowego, pozwalajgc
na wykorzystanie nadwyzek energii odnawialnej produkowanej chociazby z rozproszonej

fotowoltaiki.
Deptaki= Uspokajanieruichu=obwodnice
Obszar | | ; 7lRdk‘jl'-'m'!ﬂ"-!if‘.iif? ;
i/ Wspélpraca na rzecz dokoriczenia obwodnicy aglomeracyjnej -
1 MOEW ; Wschodnia Obwodnica Wroctawia

| v Wspblpraca na rzecz budowy obwodnic w celu wyprowadzenia ruchu
i samochodowego z terenéw zabudowanych {
v Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w  kierunku
wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni pieszej i rowerowej
v Polepszenie jakosci pofaczen rowerowych w sieci zgodnie z celami
zalozonymi w dokumentach strategicznych i operacyjnych miasta —
Wroctaw budowa nowych tras oraz podniesienie standardu tras istniejacych
v" Budowa pofaczeni o charakterze obwodnicowym w celu wyprowadzenia
ruchu samochodowego z terenéw zabudowanych
Tworzenie stref ,Tempo 30”
Lokalne uspokajanie ruchu

v
v
v Tworzenie stref ,Tempo 30”
v
v

Lokalne uspokajanie ruchu _
i Miasta satelickie Wprowadzanie zmian w obrebie istniejacych ulic w  kierunku
! ? wyksztatcenia bezpiecznej i wygodnej przestrzeni dla infrastruktury

3 pieszej i rowerowej
| v Lokalne uspokajanie ruchu
Pieréciesi | ] v Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni z  ograniczeniem  ruchu
samochodowego w centralnych czgéciach gmin w miejscach rozwijania
‘ centrow lokalnych oraz weztdéw przesiadkowych
Pierscien Il | v Lokalne uspokajanie ruchu
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(0]s}74:1¢ Rekomendacia

v Tworzenie bezpiecznych korytarzy dla przemieszczert  pieszych |
i rowerowych do miejsc koncentracji ustug oraz obiektéw uzytecznoéci
publicznej ) _

v" Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

v Dolnoélaska Stuzba Drog i Kolei

v _Samorzady powiatowe

Interesariusze

zewnetrzni

W ramach tego obszaru beda wykonywane dziatania majgce na celu minimalizacjg ruchu
samochodowego w centrach miejscowoéci. Oprécz budowy $rédmiejskich i miejskich
obwodnic, wskazane jest takze tworzenie stref z zakazem ruchu samochodowego w centrach
(strefy piesze) oraz uspokajanie ruchu (strefy ,Tempo 30”). Tego typu zmiany muszg by¢
realizowane w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do ograniczenia ogolnej dostepnosci stref
érédmiejskich. Rekomenduje sie takze realizacje projektéw dedykowanych poszczegélnym
typom struktur urbanistycznych (osiedla, mate miasta, wsie), ktére maja odmienng specyfike
przemieszczania sie, obcigzenia ruchem oraz skale i funkcje zabudowy.

Realizacja inwestycji polegajacych na budowie nowych obwodnic powinna by¢
realizowana w taki sposéb, aby nowe potfaczenia drogowe o charakterze obwodowym
otwieraty dostep do nowych terenéw inwestycyjnych gmin, a przez to maksymalizowaty
pozytywny wplyw na gospodarke regionu i nie dopuszczaly do strat w lokalnej gospodarce
w wyniku zmiany sieci drogowej. Budowa obwodnic powinna by¢ powiazana
z wyprowadzaniem i uspokajaniem ruchu samochodowego z terenéw zabudowanych,
dziataniami zwigzanymi z poprawa bezpieczeristwa ruchu na terenach zabudowanych, w tym
objetych inwestycja obwodnicowa wraz z przebudowg dawnych ciggow drogowych pod katem
uspokojenia ruchu oraz wysokiej dostepnosci dla ruchu pieszego i rowerowego. Dziatania te
przyczynia sie do uspokojenia ruchu w centrach miejscowosci i pozytywnie wptyng na
poprawe bezpieczestwa ruchu. Realizacji inwestycji drogowych bedzie naleze¢ do najbardziej
kosztownych dziatat rekomendowanych w Planie.

StandardVibezpieczenstwa drog, Wizjaizerolliczatne punkty,

Obszar Rekomendacja 7 | l
MOFW | v Przebudowa miejsc niebezpiecznych ‘
‘ Wroctaw v Przebudowa miejsc niebezpiecznych ‘
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Obszar Rekomendacja
v Poprawa jakosci nawierzchni drog gminnych,
Miasta satelickie | powiatowych, wojewodzkich i krajowych
v Przebudowa miejsc niebezpiecznych;
v lzolacja akustyczna drég szybkiego ruchu i waznych arterii
komunikacyjnych
v’ Poprawa jakoici nawierzchni drég gminnych, powiatowych,
wojewodzkich i krajowych
Infrastruktura ,pierwszej i ostatniej mili”
Przebudowa miejsc niebezpiecznych
lzolacja akustyczna drég szybkiego ruchu i wainych arterii
komunikacyjnych
Poprawa jakosci nawierzchni drog gminnych,
powiatowych,wojewdédzkich i krajowych
Infrastruktura ,pierwszej i ostatniej mili”
Przebudowa miejsc niebezpiecznych

Pierscien |

%%

&

Pierscien Il

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei
Samorzady powiatowe

Interesariusze

SRR

zewnetrzni

Poprawa bezpieczeristwa na drogach publicznych przeznaczonych dla pojazdow
samochodowych i roweréw, a takze innych $rodkéw transportu jest istotnym elementem
z punktu widzenia mobilnoéci mieszkaricow. W ramach dziatah w tym obszarze nalezy
przeprowadzi¢ audyt ,czarnych punktéw”, dazyé do minimalizacji liczby wypadkow
w najbardziej niebezpiecznych miejscach oraz doprowadzi¢ do przebudowy takich miejsc.
Wazny jest takie rozwdj infrastruktury ,pierwszej i ostatniej mili”, obejmujacej m.in.
bezpieczne dojscia do przystankéw transportu publicznego.

Cel szczego’fowy 5 Promowanle | rozwo; nowych form | us’fug |

— ——— —

z zakresu mobilnosci

\VAV& ,1'«0‘1 v/gv; tanle I?‘f:(»ﬂs

‘Obszar ey [ i (o‘lummlf 1cjal ‘

MOFW ' i v Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pleszegoi
| i rowerowego

Wroctaw ‘ v" Rozwdj systemu tramwaju wodnego ‘
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| Wroclaw

i ik
Veidap e b

Obszar Rekomendacja :

v Wspéipraca instytucjonalna w celu umozliwienia wykorzystywania
obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego i rowerowego;

v" Budowa nowych przepraw przez rzeki dla ruchu pieszego
i rowerowego

v Budowa marin umozliwiajacych wykorzystanie transportu wodnego -
indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na
Odrze

v" Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
i rowerowego;

v Budowa przepraw promowych

v Wykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
i rowerowego

| Miasta satelickie

Pierscien | 3 o )
v Budowa marin umoiliwiajacych wykorzystanie transportu wodnego -
indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na
! ] Odrze
‘ ' v/ Budowa przepraw promowych
v Whykorzystanie obiektéw hydrotechnicznych do ruchu pieszego
Pierscien |l | rowWerawego

-~ v" Budowa marin umozliwiajacych wykorzystanie transportu wodnego - |
; indywidualnego i zbiorowego, w ruchu codziennym i turystycznym na
7 1 Odrze
v" Wody Polskie
Interesariusze v Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei
zewnetrzni v Samorzady powiatowe
v Urzad Zeglugi Srédladowej

Dzieki uzupetnieniu systemu transportowego gmin MOFW o transport rzeczny
poprawie ulegnie mobilnoé¢ mieszkaricéw w miejscach wystepowania bariery naturalnej, jaka
jest rzeka Odra, poprzez stworzenie systemu potaczert promowych i tramwajéow wodnych.
Tego typu przedsiewziecia beda wpisywac sie w rozwdj Odrzariskiej Drogi Wodnej. Rozwdj
transportu rzecznego na przedmiotowym obszarze moze réwniez wplyngé pozytywnie na
potencjat turystyczny regionu. Istotnym obszarem rozwoju jest takie infrastruktura
dedykowana rowerzystom i pieszym wzdiuz ciaggéw wodnych (w tym na watach
przeciwpowodziowych, $luzach i jazach).
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_w:_azé;hia dla kurieréwiillogistykicargo

v Wskazanie Iogstycnch

rekomendacji dla lokalizacji centréow
i kurierskich
v Wdrozenie rozwigzar ograniczajacych uciazliwosci logistyki i przejazdow
MOFW kurierskich przez tereny mieszkaniowe i obszary centralne miast

v Wdrozenie rozwigzah promujgcych dostawy niesamochodowymi
érodkami transportu (np. rowerami transportowymi cargo) w obrebie
pierwszej i ostatniej mili.

Gtéwnym celem rozwoju tego obszaru powinno by¢ skrécenie czasu oczekiwania na
dostarczenie lub odbidr przesytek kurierskich, a takze skrécenie dystansu koniecznego do
pokonania do punktu odbioru lub nadania przesytki kurierskiej. Zmiany powinny dotyczy¢
organizacji ruchu w celu utatwienia poruszania sie pojazdéw dostawczych i samochodow
kurierskich oraz zwiekszenie dostepnoéci punktéw odbioru i nadawania przesytek kurierskich.
Istotne jest takie wdrozenie rozwigzan ograniczajacych uciazliwosé logistyki i przejazdu
pojazdéw kurierskich przez tereny mieszkaniowe w sposéb niekontrolowany oraz wskazanie
rekomendacji dla lokalizacji centréw logistycznych i kurierskich, ktdére potencjalnie
wplywalyby niekorzystnie, np. na tereny mieszkaniowe, chociazby ze wzgledu na obcigzenie
komunikacyjne. Dopetnieniem dziatari w tym obszarze powinien byc¢ takze nacisk na rozwoj
elektromobilnosci w logistyce.

Standardy.i polityka regulaciiUNO i e-mobilnosci

ey _ Rekomendaca
Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania
Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodéw
elektrycznych

Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania
Monitorowanie rozwoju technologii samochodéw autonomicznych (AV)
Zapewnienie infrastruktury dla UTO

Wspieranie rozwoju elektromobilnosci  poprzez udostepnianie
buspasow

Preferencyjne parkowanie w strefach ptatnego parkowania
Wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla samochodow
elektrycznych

v Preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania

v' Zapewnienie infrastruktury dla UTO

< <[

Wroctaw

NN AN

AN

Miasta satelickie
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E-mobilnoéé i UTO sa stosunkowo nowymi obszarami mobilnosci, rozwijajgcymi sig
dynamicznie na przestrzeni ostatnich kilku lat. Rozwdj e-mobilnych Srodkéw transportu
pozwoli ograniczy¢ presje érodowiskowg sektora transportu. Wéréd kierunkow dziatar nalezy
wymieni¢ chociazby rozwijanie stacji i punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych,
zachecanie mieszkaficéw do korzystania z e-mobilnych rodkéw transportu, rozwdj systemow
wypozyczalni roweréw (takze z wykorzystaniem roweréw elektrycznych) i UTO. Ponadto
nalezy wspieraé¢ rozwd] elektromobilnosci poprze bezptatne lub preferencyjne parkowanie
w strefach ptatnego parkowania, wyznaczanie specjalnych miejsc parkingowych dla
samochodéw elektrycznych czy preferencyjne stawki dzierzawy terenu pod stacje tadowania.

6.3 Kierunki rozwoju elementéw zréwnowazonej mobilnosci

Zatacznikiem do niniejszego dokumentu sa mapy przedstawiajace Kierunki rozwoju
elementéw zréwnowazonej mobilnoéci dla kazdej gmin (Zatacznik C). Kierunki te zostaty
opracowane w oparciu o zapisy i rekomendacje:

e Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Dolnoslgskiego,

o  Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Wroctawia,

e Rekomendacji dla gmin ZIT w zakresie kierunkéw dziatan prowadzacych do
ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci na obszarze Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego,

e poszczegdlnych gmin wypracowane na roboczo z zespotem projektowym.

Na mapach pokazano kluczowe elementy pozwalajgce na bardziej zréwnowazony
rozwoj systemu transportowego w catym MOFW. Sg to przede wszystkim:

o rozplanowana przestrzennie sie¢ weztdw przesiadkowych, ktérym przypisano wazne
elementy integracji punktowej takie jak np. stacja/przystanek/petla, parking P&R oraz
B&R.

o kluczowe elementy liniowe wskazane jako niezbedne dziatania w zakresie modernizacji
czy rozwijania systemu transportu szynowego

e kluczowe elementy liniowe sieci rowerowej,

o kluczowe elementy liniowe dla budowy/modernizacji drdg, przy czym te wiasnie
celowo zostaly podzielone na kategorie: priorytetowe oraz pozostate. Nadanie
priorytetu dla danego ciggu drogi oznacza, ze w swojej grupie jest ona wazniejsza niz
pozostate, co oznacza, ze przyniesie wiecej korzysci w uktadzie funkcjonalnym MOFW
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przy jednoczesnym zachowaniu zasady dazenia do zmniejszenia ucigzliwosci
transportowej w obszarach zabudowanych.

Zataczone mapy mogg wspomagac planowanie inwestycyjne w poszczegblnych gminach
— na roinych ptaszczyznach. Pokazujg zaréwno potrzeby w zakresie samych gmin jak
i w kontekécie szerszym — budowania wiasciwych relacji przestrzennych z otoczeniem. Mogg
stanowi¢ wytyczna dla podejmowania wspdlnych inicjatyw, porozumien, dziatah
korytarzowych w kierunku realizacji rekomendacji przyjetych w dokumencie PZM MOFW na
rzecz poprawy mobilnosci. Mogg takze by¢ drogowskazem dla gmin w zakresie planowania
inwestycji w swoich granicach administracyjnych, ktére sprzyjat beda bardziej
zrownowaionemu przemieszczaniu sie ludzi i towarow wewnatrz gminy. Lokalizacje
wskazanych na mapach dziatant inwestycyjnych maja charakter orientacyjny i nie stanowig
katalogu zamknietego.
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7 Realizacja PZIM MOFW
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7.1 Zrddta finansowania

Na potrzeby realizacji pakietéw dziatari zdefiniowanych w Planie zostaty okreslone dostepne
programy i instrumenty finansowe mozliwe do wykorzystania przy realizacji dziatan wskazanych
w PZM MOFW po roku 20218, Do dyspozycji gmin wchodzacych w sktad MOFW s3 srodki wiasne
gmin wraz z funduszami unijnymi, srodkami rzadowymi oraz Srodkami pochodzacymi z NFOSIGW.
Ramy wdrazania Planu obejmuja czg$¢ operacyjng (do roku 2030) oraz czgs¢ strategiczng (do roku
2035). Nalezy zauwazyé, ze podziat ten determinuje dostepnos¢ potencjalnych srodkow:

v’ Czesé operacyjna:
o Srodki wtasne gmin,
o Fundusze unijne,
o Srodki rzadowe,
o Srodki pochodzace z NFOSIGW.
v Cze$c strategiczna:
o Srodki wiasne gmin,
o Fundusze unijne (jeéli beda dostepne),
o Srodki rzadowe,
o Srodki pochodzace z NFOSIGW.

J Pakiety dziatan §

Srodkipochodzace
SrodKkirzadowe Wil =¥z Narodowego
ramach krajowyeh S REUnduszii@chrony.
Programow Srodowiskali
GospodarkiWodnej

SrodkilZEUNAUSZY,
Whijnyehiw
perspextywie 2024
2027

Srodkiwtasne gmin

& Szczegbtowa analiza w zakresie programéw i instrumentéw finansowych mozliwych do wykorzystania przy realizacji
dziatan wskazanych w PZM MOFW po roku 2021 zostata opracowana w Diagnozie stanu istniejacego.
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8 Monitoring i ewaluacja
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8.1 Zasady monitorowania i raportowania wynikéw

Po przyjeciu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przez wiadze publiczne
rozpoczyna sie proces jego wdrozenia i monitorowania. Jest to szereg czynnosci, ktore sa
niezbedne dla skutecznego wdrazania przedmiotowego dokumentu. Jak podaje Komisja
Europejska w Wytycznych zwigzanych z opracowywaniem i wdrozeniem Planu
Zréwnowazonej Mobilnoéci oraz w oparciu o Strategie zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci Komisji Europejskiej’, proces wdrozenia Planu Mobilnoéci powinien zawierac
szereg czynnodci uwzgledniajgcych:

' Zapewnienie wiasciwego zarzadzania i komunikacji, wtym: l

a) zarzadzanie planem dziatania;
b) komunikacje i zaangazowanie mieszkancow;
c) sprawdzenie postepow w swietle przyjetych celow;

’ Wycignieie wnioséw, ym:

a) regularng aktualizacje dziatania;
b) identyfikacje nowych wyzwarn dla nowych generacji Planéw Mobilnosci;
c) ocene sytuacji — rozumienie sukceséw i porazek.

Co istotne dobrze opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej nie prowadzi
automatycznie do osiagniecia dobrych wynikéw. Zapewnia to jedynie implementacja
odpowiedniego zarzadzania i dziatan, ktére skutecznie zapewnia realizacje celow. Pakiety
dziatari pomagaja nadzorowaé wdrazanie i zarzadzaé ryzykiem. To z kolei wymaga Sciste]
wspdtpracy ze wszystkimi podmiotami zaangazowanymi we wdrozenie oraz przekazanie
dokumentu, na kazdym etapie realizacji dziatai. Koordynacja wszystkich dziatan
wdrozeniowych jest wazna dla zapewnienia spdjnego podejscia.

Dodatkowo Plan Mobilnoéci jako dokument strategiczny zapewnia solidne ramy dla
okreélonych dziatary, ktére nie sa jednakze okreslone szczegdtowo — nie ukazuje tego, w jaki
sposéb kazde dziatanie bedzie realizowane. Nie okresla on doktadnie sposobu realizacji dziatan

9 COMMUNICATION FROM THE COMMISSION TO THE EUROPEAN PARLIAMENT, THE COUNCIL, THE EUROPEAN
ECONOMIC AND SOCIAL COMMITTEE AND THE COMMITTEE OF THE REGIONS Sustainable and Smart Mobility
Strategy — putting European transport on track for the future, 2020
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technicznych ujetych w dokumencie, a jedynie ogdlnie wyznacza kierunki podjecia dziatan
zmierzajacych do osiggniecia zaktadanych celow.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie migdzy innymi:

a) zbiér informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu,

b) dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS,

c) zbiér wskaznikéw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami
pomiaru i Zrédtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan,

d) budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne, etc.

Whyniki ciggtego monitorowania bedg opracowywane w formie Raportéw czastkowych
tworzonych w cyklu rocznym oraz Raportéw z realizacji wskaznikéw, opracowywanych
co 3 lata. Zaréwno Raporty czastkowe jak i Raporty z realizacji wskaZnikéw beda publikowane.
Pozwoli to na poréwnanie i ocene, czy cele wskazane w PZM MOFW s3 realizowane, jak wyniki
wypadaja na tle lat ubieglych oraz czy wykonanie PZM MOFW postepuje zgodnie
z oczekiwaniami.

Jednostkami odpowiedzialnymi za monitorowania postepéw powinny by¢ wszystkie
gminy objete opracowaniem. Gminy zostang zobowigzane do raportowania w cyklu rocznym
stanu wdrazania PZM MOFW. Jednostka odpowiedzialng za przedstawienie Raportéw
czastkowych winno byé Biuro Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Rekomenduje sie, aby raporty z poszczegélnych gmin byly
przekazywane do Biura ZIT WrOF rok rocznie do korica pierwszego kwartatu, poczawszy od
2023 r.

Kluczowym elementem monitoringu powinny byé Raporty z realizacji wskaZnikow,
prezentowane w cyklach 3 letnich poczawszy od 2025 r. Jednostky odpowiedzialng za
przedstawienie raportéw z realizacji wskaznikéw réwniez winno by¢ Biuro Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego. Monitoringowi podlegac
beda obszary PZM MOFW za pomoca wskaznikéw wymienionych w kolejnym rozdziale.

8.2 Wskazniki realizacji PZM MOFW

Dobdr odpowiednich wskaZnikéw jest waznym elementem w procesie projektowania
systemu monitoringu. Ponizej zaprezentowano wskazniki, ktére posrednio lub bezposrednio
wskaza stopieri realizacji celéw nadrzednych, a takze poszczegdlnych pakietéw dziatari PZM
MOFW. Charakteryzujg sie one fatwa dostepnoscig danych, dzieki czemu bedzie mozliwe
przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania PZM MOFW.
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Przyktadowo, czes¢ z danych wykorzystanych do sporzadzenia wskaZznikow jest
systematycznie zbierana przez gminy na potrzeby uzupetniania formularzy sprawozdawczych
GUS (np. SG-01 Statystyka gminy: samorzad i transport oraz PZP-1 Lokalne planowanie
i zagospodarowanie przestrzenne). Jeden ze wskaZznikéw tj. Udziat pojazddw zeroemisyjnych
w transporcie publicznym (gminnym) wpisuje sie w cele krajowej i europejskiej polityki
klimatyczno-energetycznej, monitorujac skale ograniczania emisji gazéw cieplarnianych.
Zastapienie 15% floty obecnego emisyjnego taboru autobusowego taborem zeroemisyjnym
przyczyni sie do redukeji emisji CO2 w tym obszarze o 15%. Dla pieciu wskaZnikow wskazano
oczekiwang wartoéé docelowa, natomiast dla pozostatych pozadany trend.

Tabelua 5. Wskazniki stanu docelowego

Wartos¢ P
IR ‘Monito-
Wartosé Zrodto
Wskaznik bazowa 3 it rowany.cel
(stanna docelowa danych R
koniecroku) & v/
Organizatorzy
Praca przewozowa - o
WZros
Rt e 41629 745 rzewo c?we‘y tFr) nsportem
z o0: a
pasazerskich/komunikacji [wzkm] : ! p 5
P —— 10% (2030) publicznym
IPHISFWLIR (2021) 15% (2035) (gminnym)
rocznym
(SG-01)
wzrost dtugosci
561,7 drég dla roweréw | Bank Danych
Dtugosc drég dla K : © o Y
. [km] o0: Lokalnych 2
roweréow w MOFw?20
(2019) 20% (2030) GUS (5G-01)
25% (2035)
Samorzad
Liczba odnowionych 20 (2030) . ik
piglied . 0 [szt.] gminne 3
placow i skwerow 30 (2035)
MOFW

10 pryy wartoéci bazowej ponizej 4,0 km wartosé docelowa w 2035 r. nie powinna wzrosnac o mniej niz 1,0 km.
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 Wartost 3§75 :
ey - " baz Wartost
Wekaznlk QazoWa KRS
~ (stanna docelowa
Konleeiroku) s j

Vionito-
rowany. cel
SZCZegotowy

Wzrost udziatu pojazdéw Zastgpienie: .
- Organizatorzy
zeroemisyjnych 0% 2 10% (2030) ,
tobusowym ’ 15% (2035) BEEBRRORERS
w-all ¥ 687 [szt.]* ’ . transportem 4
transporcie publicznym floty autobuséw _
; s (2021) publicznym
(gminnym) gwarantujacy taborem _
1 - {gminnym)
spadek emisji CO; zeroemisyjnym
wzrost dtugosci
Dtugoéé drég dla 100,8 e Samorzady
roweréwi\;vzdiui ciekow (km] 10% (2030) gminne 5
wodnych 2020 MOFW
( ) 15% (2035)

Zrodto: opracowanie wilasne

11 W ¢wietle ustawy o elektromobilnoci i paliwach alternatywnych (art. 36), wskaznik wykorzystywania floty
zeroemisyjnej w 30% zostal narzucony wytgcznie dla gmin, ktérych liczba mieszkaricdw przekracza 50 tys. {wymog
ten jest $cisle powigzany z wynikiem analizy kosztéw i korzysci opracowywanej co 36 miesigey). Poza tym, gminy,
ktére wchodza w sktad MOFW, wypetniaé bedq sukcesywnie zapisy dyrektywy unijnej nr 1161/2019 w zakresie
zaméwiers pojazdéw w odpowiednim procencie floty opartej o paliwa alternatywne. W zwigzku z tym, ze
wskaznik dotyczy catego MOFW, réwniez tych mniejszych miejscowosci, przyjeto wskaznik docelowy w 2030 r. -
15%.

12 \y gminach Strzelin i $roda $laska wystepuje dodatkowo 11 autobuséw elektrycznych (odpowiednio 4 i 7),
ktére nie zostaty uwzglednione w wartosci bazowej.

12 \Wskaznik dotyczy jedynie gmin, w ktérych znajduja sig cieki wodne, przy ktérych istnieje mozliwos¢ realizacji
drég rowerowych. Dla gmin, ktére spetniaja powyiszy warunek - warto$¢ docelowa nie powinna by¢ mniejsza niz
0,5 km.
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Tabela 6. Wskazniki trendu
Wskaznik

Liczba wypadkdéw na
drogach publicznych
MOFW

Liczba centrow/weztow
przesiadkowych

Liczba miejsc
postojowych na
parkingach Park&Ride

Liczba miejsc
postojowych na
parkingach Bike&Ride
Liczba stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych
w MOFW

Liczba stacji
wypozyczania rowerow
w MOFW

Liczba stacji i
przystankéw kolejowych

Wartose

bazowa

(stanna
konlec
roku)

756
(2020)

619
(2020)

3597
(2020)

1482
(2020)

62
(2021)

201

(2021)

96
(2021)

Pozadany
trend

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost

Plan Zréwnowazonej
Obszaru

Miejskiego

Mobilnosci  dla
Funkcjonalnego

Wroctawia (PZM MOFW)

Zrodto danych

Policja, Urzad
Transportu
Kolejowego

Gminne i miejskie
zarzgdy drog (SG-
01)

Gminne i miejskie
zarzady drog

Gminne i miejskie
zarzady drog

Gminne i miejskie
zarzady drog

Gminne i miejskie
zarzady drog

PKP Polskie Linie
Kolejowe,
Dolnoslgska Stuzba
Drég i Kolei we
Wroctawiu

Mohitorowane
pakiety
dziatan

3.2,4.2,43

13,2.1,2.2,
3.1

13,2122

1.3,2.1,2.2,
2.3

23,53

14,822,
3.1,3.2,4.2
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Wskaznik nasycenia
samochodami
osobowymi na 1000
mieszkancédw
w powiatach MOFW

Srednia liczba par
potgczen kolejowych do
Wroctawia

z poszczegolnych gmin
MOFW

Udziat liczby ludnosci
MOFW zamieszkujgcej w
odlegtosci 800 m od
stacji i przystankéw
kolejowych lub 500 m od
przystanku komunikacji
publicznej*
Zmniejszenie emisji CO,
zwigzanych z realizacjg
gminnych przewozow
pasazerskich/komunikacji
miejskiej [kg CO2/rok]

Zrédto: opracowanie wiasne

\Wartosc!

bazowa

(stan'na
Koniec
roku)

720,2
(2020)

17,2
(2021)

90,3%
(2020)

160 551

(ke
CO2/rok]

(2021)

Pozadany

trend

spadek

wzrost

wzrost

wzrost

4 Dotyczy liczby ludnosci zameldowanych na pobyt staty.

Plan Zréwnowazonej
Obszaru

Miejskiego

Mobilnosci  dla
Funkcjonalnego

Wroctawia (PZM MOFW)

Zrédtoidanych

GUS, Centralna
Ewidencja
Pojazd6w i
Kierowcow

Organizatorzy
przewozow
kolejowych

Centrum
Informacyjne Rzadu

Kancelarii Prezesa
Rady Ministrow

Organizatorzy
przewozow
transportem
publicznym

(gminnym) (SG-01)

Mohitorowane
pakiety
dziatan

2.1,3.1,3.2,
4.3

2,1,3.2

11,1213,
21,31

1.4, 2.4,4:4;
4.2
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Naleiy zauwazy¢, ze zaproponowane wskazniki, opierajgce si¢ na stosunkowo tatwo
dostepnych danych, maja zastosowanie przede wszystkim w zakresie monitorowania zjawisk
mieszczacych sie typowo w obszarze transportu. Jako uzupetnienie zaprezentowanych
wskaznikéw, zaleca sie stosowanie takze bardziej wyrafinowanych narzedzi monitorowania
postepu realizacji zatozen PZM MOFW. Dla lepszego uchwycenia zmiennosci zjawisk
i procesow z zakresu zagospodarowania przestrzennego zaleca sig wykorzystanie metod
badawczych w oparciu o analize danych przestrzennych (GIS). Jednym z takich wskaznikow
mégtby byé: Udziat zabudowy MOFW w odlegfosci 800 m od stacji kolejowej. Podstawy
metodyczne do stworzenia takiego wskaZnika daje chociazby opracowanie Wojciecha
Jurkowskiego pt. Ocena integracji zabudowy mieszkaniowej z infrastrukturg kolejowq
w obszarach wiejskich w strefie podmiejskiej Wroctawia.’™ Natomiast oszacowaniu skali zmian
zachowan komunikacyjnych mieszkaficow dobrze stuzytoby cykliczne przeprowadzanie
kwestionariuszowych badan spotecznych. Pozyskiwanie tego typu danych wymagatoby jednak
wiekszego zaangazowania finansowego i organizacyjnego, dlatego to zadanie ujgto w ramach
pokietu dziatarn 1.4. Dziatania promocyjne, szkolenia, projekty partnerskie, monitoring
procesow rozwoju.

15 Jurkowski W., 2017, Ocena integracji zabudowy mieszkaniowej z infrastrukturg kolejowq w obszarach wiejskich
w strefie podmiejskiej Wroctawia, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 20(2), 31-42.
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Procesy rozwoju gospodarczego i spotecznego, ktére dynamicznie zachodzg w Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym Wroctawia, a takze rosngce oczekiwania mieszkaficow zwigzane
z komfortem przemieszczania sie, rodza szereg probleméw transportowych. Ich rozwigzanie
musi odbywa¢ sie w sposdb zréwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu réznych
grup interesariuszy oraz skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania
przestrzennego, ochrony érodowiska i innych, a takze pomiedzy réznymi poziomami wiadz
oraz pomiedzy sasiadujgcymi gminami.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia jest
strategiczng proba zaspokojenia potrzeb dotyczacych mobilnoéci spoteczeristwa w catej
aglomeracji w kontekscie poprawy jakosci zycia. Plan nie koncentruje sie wytgcznie na ruchu,
lecz na ludziach, dostepnosci, réwnosci spofecznej, zdrowiu, bezpieczeristwie, jakosci
przestrzeni i kfadzie nacisk na nastepujgce elementy mobilnosci:

e transport zbiorowy;

e przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

e intermodalnos¢;

e transport wodny;

e zero i nisko-emisyjnos¢;;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego;

e logistyke miejska;

e systemy ITS;

e wspodlne uzytkowanie samochoddw.

Niniejszy dokument ustala kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej
w obszarze funkcjonalnym. Ich realizacja powinna przyczyni¢ sie do sprawnego zarzadzania
planowaniem strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy
(mieszkaniowe] i ustugowej) w sasiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy
dostepnosci transportowej. Z punktu widzenia mieszkarica obszaru funkcjonalnego oznaczad
to bedzie zwiekszenie efektywnosci transportu, zdecydowang poprawe dostepnosci do celdw
podrézy, komfort i bezpieczedstwo podrézowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz
podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniaja ograniczone zasoby finansowe
poszczegdlnych jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie
wysokie] atrakcyjnoéci i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkaficow Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Wroctawia.
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Zatgcznikiem do dokumentu sg mapy pogladowe, na ktérych zaznaczono kierunki
rozwoju elementéw zréwnowazonej mobilnosci. Nalezy przy tym wyraznie zaznaczy¢, ze
w ramach realizacji zatozert dokumentu gminy moga podejmowac dowolne przedsiewzigcia,
wpisujace sie w kontekst zrownowazonej mobilnosci.
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